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Lenks aul enanor dnung fur ein Kraft fahrzeug 

Die Erfindung betrifft eine Lenks aul enanor dnung mit den Merk- 
malen des Oberbegriffs des Patentanspruchs 1. 

Aus der DE 101 61 849 Al 1st eine Lenks aul enanor dnung fur ein 
Kraft fahrzeug bekannt. Diese weist eine Konsole auf, uber die 
eine verstellbare Mantelrohreinheit an einer Karosserie be- 
festigt ist . Es ist eine Spannvorrichtung vorgesehen, uber 
die die Mantelrohreinheit mit einem Schenkel der Konsole ver- 
bunden ist. Die aus dem Stand der Technik bekannte Mantel- 
rohreinheit ist nur einseitig an der Konsole gelagert. 

Aus der EP 0 8 02 104 Al ist ebenfalls eine Lenksaulenanord- 
nung fur ein Kraft fahrzeug mit einer uber eine Konsole an ei- 
ner Karosserie befestigten verstellbaren Mantelrohreinheit 
bekannt. Im Gegensatz zu der zuvor beschriebenen Lenks aul en - 
anordnung weist diese Konsole zwei Schenkel auf. Die Mantel- 
rohreinheit ist mit einer Spannvorrichtung zwischen den bei- 
den Schenkeln angeordnet . Die bekannte Konsole mit den Schen- 
keln ist symmetrisch aufgebaut, so daS die beiden Schenkel 
die gleiche Steifigkeit aufweisen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Lenksaulenanordnung zu schaffen, deren Spannvorrichtung ein 
einf aches Verstellen zulaSt . 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS durch eine Lenksaulenan- 
ordnung mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost . 
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Die vorliegende Erfindung zeichnet sich dadurch aus, daS ein 
Schenkel der Konsole biegesteifer ausgebildet ist als der an- 
dere Schenkel der Konsole. Der weniger biegesteife Schenkel 
der Konsole gibt beim Verspannen der Mantelrohreinheit in 
Richtung Mantelrohreinheit nach. Dieses Merkmal erleichtert 
das Losen bzw. das Spannen der Spannvorrichtung, so da£ ein 
Fahrzeuginsasse dafiir weniger Kraft aufwenden mug . Bemnach 
wird durch die erf indungsgemaSe Losung das Verstellen der 
Lenksaulenanordnung erheblich erleichtert. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen sind den Unteranspruchen zu ent- 
nehmen . 

GemaS einer Ausf iihrungsf orm weist die Konsole mit den Schen- 
keln einen Rahmen und dem Rahmen zugeordnete Versteif ungsrip- 
pen auf . Bei Bauteilen aus Metall und/oder Kunststoff sind 
Versteifungsrippen eine einfache MaSnahme, um eine ausrei- 
chende Steifigkeit zu erreichen. Beispielsweise kann durch 
eine optimale Ausrichtung der Versteifungsrippen eine hohe 
Gesamtsteif igkeit des Bauteils erreicht werden. Eine hohe Ge- 
samtsteif igkeit fiihrt zu einer hohen Eigenf requenz , welches 
Vorteile bzgl . der Schwingungsanregung mit sich bringt . Da- 
durch lafit sich der Komfort fur einen Fahrzeuginsassen stei- 
gern. 

GemaS einer weiteren Ausf iihrungsf orm ist die Konsole asymmet- 
risch ausgebildet. Insbesondere ist es denkbar, die Konsole 
im Bereich der Schenkel asymmetrisch auszubilden. Dies ist 
eine einfache Moglichkeit, durch unterschiedliche geometri- 
sche Gestaltungen der Konsole unterschiedliche Steif igkeiten 
verschiedener Bereiche zu erzielen. Eine weitere Moglichkeit 
unterschiedliche Steif igkeiten auszubilden, besteht darin, 
unterschiedliche Materialien zu verwenden. 
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GemaS einer weiteren Ausf uhrungsf orm sind die Versteifungs- 
rippen der Konsole im Bereich der Schenkel parallel und/oder 
senkrecht zu den Schenkeln der Konsole angeordnet . 

GemaS einer weiteren Ausf uhrungsf orm sind die Versteif ungs- 
rippen im Bereich eines Schenkels naher zueinander angeordnet 
als im Bereich des anderen Schenkels. Durch die Anzahl, die 
Dichte der Anordnung der Versteif ungsrippen, aber auch deren 
Dicke, laSt sich insbesondere im FuSbereich der Versteif ungs- 
rippen deren Steifigkeit auf einfache Art und Weise beein- 
f lussen. 

Urn eine ausreichende Steifigkeit der Schenkel zu erlangen, 
erstreckt sich der Schenkel uber eine gewisse Lange der Kon- 
sole. Der Schenkel kann dabei zwei Bereiche aufweisen. Ein 
Bereich dient der Lagerung der Spannvorrichtung, der andere 
Bereich dient dazu, den Schenkel zu stilt zen. 

GemaS einer weiteren Ausf uhrungsf orm sind in dem Stutzbereich 
des Schenkels Verstarkungen vorgesehen. Uber die Verstarkun- 
gen laSt sich die Steifigkeit der Schenkel einstellen. Die 
Verstarkungen konnen dabei so ausgefiihrt werden, daS sie zum 
einen fur eine hohe Eigenf requenz der Gesamtkonsole sorgen 
und zum anderen die beiden Schenkel unterschiedlich steif 
ausgebildet werden konnen. 

* 

GemaS einer weiteren Ausf uhrungsf orm weist jeder Schenkel in 
seinem Stutzbereich eine geringere Breite auf als in seinem 
Lagerbereich. 

GemaS einer weiteren Ausf uhrungsf orm weist ein Schenkel in 
seinem Stutzbereich eine Ausnehmung auf. fiber die AbmaSe der 
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Ausnehmungen laSt sich besonders einfach das MaS der Steifig- 
keitsreduktion einstellen. 

GemaS einer weiteren Ausf uhrungs form ist in dem Lagerbereich 
jedes Schenkels ein Langloch eingebracht . Dieses Langloch 
kann zur Aufnahme von Be f est igungs element en, beispielsweise 
fur die Spannvorrichtung dienen. Die beschriebene Ausfiih- 
rungsform bringt den Vorteil mit sich, da£ das Langloch eine 
Verstellung der Mantelrohreinheit relativ zur Konsole ermog- 
licht. Selbstverstandlich ist es auch denkbar, andere Ausneh- 
mungen in die Schenkel einzubringen, wie beispielsweise runde 
Ausnehmungen . 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von dem in der Zeich- 
nung dargestellten Ausf uhrungsbeispiel naher erlautert . 

Es zeigen: 

Figur 1 eine perspektivische Ansicht von schrag unten auf ei- 
ne erf indungsgemaSe Lenksaulenkonsole ; sowie 

Figur 2 eine perspektivische Ansicht von unten auf die Lenk- 
saulenkonsole gemaiS Figur 1 . 

In Figur 1 ist eine Lenksaulenkonsole 1 dargestellt, die aus 
einem Grundkorper 2 und zwei seitlich an einem ihrer Enden 
angeordneten Bef estigungselementen 3 besteht . Die T-formig 
ausgebildete Lenksaulenkonsole 1 ist im wesentlichen symmet- 
risch zu ihrer Langsachse ausgebildet. Die 

Lenksaulenkonsole 1 ist mit ihrer Oberseite 4 uber die Befes- 
tigungselemente 3 und eine Lagerstelle 5, welche sich an dem 
den Bef estigungselementen 3 gegenuberliegenden Ende des 
Grundkorpers 2 befindet, an einem hier nicht dargestellten 
Karosserieteil eines Kraft fahrzeugs f estgelegt . Die Untersei- 
te 6 des Grundkorpers 2 weist auf Hohe der Bef estigungsele- 
mente 3 zwei senkrecht zum Grundkorper 2 angeordnete und von- 
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einander beabstandete Schenkel 7a, 7b auf . Die beiden Schen- 
kel 7a, 7b verlaufen parallel zueinander und weisen jeweils 
eine Innenseite 15 und eine Aufienseite 16 auf. Wenn im Zusam- 
menhang mit der Erfindung von den jeweiligen Innenseiten 15 
der Schenkel 7a, 7b die Rede ist, dann sind damit die einan- 
der zugewandten Seitenf lachen der Schenkel 7a, 7b gemeint . 
Entsprechend sind mit den AuSenseiten 16 der Schenkel 7a, 7b 
die einander abgewandten Seitenf lachen der Schenkel 7a, 7b 
gemeint. Die AuSenseiten 16 der Schenkel 7a, 7b schlieEen je- 
weils bundig mit einem Rahmen 10 des Grundkorpers 2, welcher 
dessen AuSenkontur bildet, ab. Die Schenkel 7a, 7b sind in 
einen Lagerbereich 8a, 8b und einen Stut zbereich 9a, 9b un- 
tergliedert. Die Lagerbereiche 8a, 8b der Schenkel 7a, 7b 
sind auf Hohe der Bef estigungselemente 3 angeordnet . Die 
Stiitzbereiche 9a, 9b schlieEen sich an die jeweiligen Lager- 
bereiche 8a, 8b der Schenkel 7a, 7b an. Die Lagerbereiche 8a, 
8b der Schenkel 7a, 7b weisen eine groSere Breite auf als die 
Stiitzbereiche 9a, 9b der Schenkel 7a, 7b. Insgesamt erstre- 
cken sich die beiden Schenkel 7a, 7b uber circa ein Drittel 
der Lange des Grundkorpers 2 . 

Der Grundkorper 2 ist mittels Versteif ungsrippen 11 ver- 
starkt. Die Versteif ungsrippen 11 des Grundkorpers 2 verlau- 
fen innerhalb des Rahmens 10 des Grundkorpers 2 zwischen den 
beiden Schenkeln 7a, 7b sowohl parallel als auch senkrecht zu 
den Schenkeln 7a, 7b und werden im Zusammenhang mit der Fi- 
gur 2 naher erlautert . Die ubrigen Versteif ungsrippen 11 des 
Grundkorpers 2 verlaufen schrag in einem Winkel von 45 ° zu 
den Schenkeln 7a, 7b. Die Bef estigungselemente 3 weisen eben- 
falls im Bereich der Schenkel 7a, 7b Versteif ungsrippen 11 
auf. Diese Versteif ungsrippen 11 sind symmetrisch zur jewei- 
ligen Langsachse der Bef estigungselemente 3 angeordnet und 
laufen auf die jeweiligen Mitten der Lagerbereiche 8a, 8b der 
Schenkel 7a, 7b zu . Die Versteif ungsrippen 11 der Befesti- 
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gungselemente 3 laufen in einem Anbindungspunkt zusammen. Der 
Anbindungspunkt ist als eine Sammelrippe 18 ausgebildet. Die 
Dicke dieser Sammelrippe 18 ergibt sich unter anderem daraus, 
daS in die Konsolenschenkel 7a, 7b jeweils ein Kunststof f teil 
eingesetzt wird, welches auf der Konsolenoberseite verstemmt 
wird, urn ein Herausf alien zu verhindern. Fur die sichere Ver- 
stemmung ist eine gentigende Materialdicke der Sammelrippe 18 
Voraussetzung . 

Zwischen den Innenseiten 15 der beiden Schenkeln 7a, 7b wird 
in ublicher Weise, wie aus, dem Stand der Technik bekannt, ein 
nicht dargestelltes Mantelrohr f ixiert . Die Fixierung des 
Mantelrohrs erfolgt uber ein Zusammenwirken von konsolensei- 
tig und mantelrohrseitig befestigten Lame llenpake ten und ei- 
nem Spannbolzen, der sowohl das Mantelrohr, die Schenkel 7a, 
7b als auch die Lamellenpakte durchdringt . Hierzu ist jeweils 
in dem Lagerbereich 8 der Schenkel 7a, 7b ein mit seiner 
Langsachse senkrecht zum Grundkorper 2 verlaufendes 
Langloch 12 ausgebildet. Um das Langloch 12 he rum weisen die 
Innenseiten 15 der Schenkel 7a, 7b Verstarkungen 13 auf. 

Weitere an den Innenseiten 15 der Schenkel 7a, 7b und senk- 
recht zum Grundkorper 2 verlaufende Verstarkungen 13 sind in 
den Stutzbereichen 9a, 9b der Schenkel 7a, 7b angeordnet . Die 
Verstarkungen 13 sind bei dem in der Figur 1 rechts abgebil- 
deten Schenkel 7a an dem dem Lagerbereich 8a zugewandten Ende 
und dem dem Lagerbereich 8a abgewandten Ende des Stutzbe- 
reichs 9a des Schenkels 7a angeordnet. Der diesem Schenkel 7b 
gegenuberliegende Schenkel 7a weist nur eine Verstarkung 13 
an dem dem Lagerbereich 8b abgewandten Ende des Schenkels 7b 
auf. Durch diese Verstarkungen 13 wird eine geforderte Ge- 
samtsteif igkeit der Lenksaul enanordnung erreicht, die zu ei- 
nem hohen Eigenf requenzniveau der Lenks aul ens chwingungen 
f tihrt . 
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Der in Figur 1 links angeordnete Schenkel 7b weist zudem in 
seinem Stutzbereich 9b eine U-formige Ausnehmung 14 auf . Da- 
durch wird eine verringerte Steifigkeit im Vergleich zu dem 
anderen Schenkel 7a erreicht. Die Ausnehmung 14 erstreckt 
sich nahezu uber die gesamte Lange und Tiefe des Stutzbe- 
reichs 9b des Schenkels 7b. 

Aus der Figur 2 geht die asymmetrische Anordnung der Verstei- 
fungsrippen 11 des Grundkorpers 2 im FuSbereich der 
Schenkel 7a, 7b hervor. Die parallel zu den Schenkeln 7a, 7b 
angeordneten Versteif ungsrippen 11 zwischen den beiden Schen- 
keln 7a, 7b weisen im Bereich des in der Figur 2 links ange- 
ordneten Schenkels 7b einen groSeren Ab stand zueinander auf 
als im Bereich des rechten Schenkels 7a. Die senkrecht zu den 
Schenkeln 7a, 7b in Kraf trichtung angeordneten Versteif ungs- 
rippen 11 des Grundkorpers 2 weisen auf Hohe der Lagerberei- 
che 8a, 8b der Schenkel 7a, 7b einen geringeren Ab stand zu- 
einander auf als auf Hohe der Stutzbereiche 9a, 9b der Schen- 
kel 7a, 7b. Zudem sind im Bereich des linken Schenkels 7b auf 
Hohe des Lagerbereichs 8b keine senkrecht zum Schenkel 7b 
verlaufende Versteif ungsrippen 11 angeordnet . Durch die spe- 
zifische Anordnung der Versteif ungsrippen 11 kann die Stei- 
figkeit der Lenksaulenkonsole individuell an die einzelnen 
Funktionstrager der Lenksaulenkonsole angepaSt werden. 

Der Grundkorper 2 ist in dem Bereich der Schenkel 7a, 7b 
durch drei Versteif ungsrippen 11, welche senkrecht zu den 
Schenkeln 7a, 7b verlaufen, in zwei in etwa gleich groSe Be- 
reiche A, B aufgeteilt . Bereich A erstreckt sich zwischen den 
beiden Lagerbereichen 8a, 8b der Schenkel 7a, 7b und Bereich 
B erstreckt sich zwischen den beiden Stiitzbereichen 9a, 9b 
der Schenkel 7a, 7b. Die beiden Versteif ungsrippen 11, die 
den Bereich A begrenzen, weisen eine groEere Breite auf als 
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die Versteif ungsrippe 11, die zwischen dem Bereich B und dem 
ubrigen Grundkorper 2 angeordnet ist . 

Des weiteren sind die Bereiche A und B durch zwei parallel zu 
den Schenkeln 7a, 7b verlaufende Versteif ungsrippen 11 in die 
Bereiche C, D und E unterteilt. Der Bereich C ist dem linken 
Schenkel 7b zugeordnet und die Bereiche D, E sind dem rechten 
Schenkel 7a zugeordnet. Die Breite der Bereiche D, E ist i- 
dentisch, die Breite des Bereichs C ist groSer als die jewei- 
lige Breite der Bereiche D, E. 

Des weiteren sind die Bereiche D, E im Bereich A' durch drei 
senkrecht den Schenkeln 7a, 7b verlaufende Versteif ungsrip- 
pen 11 untergliedert . Die hierdurch entstehenden Bereiche 
sind bis auf die, die direkt am Rahmen 10 des Grundkorpers 2 
angeordnet sind, gleich breit . Die dem Rahmen 10 zugeordneten 
Bereiche sind im Vergleich hierzu etwas breiter ausgebildet. 

1m ubrigen Bereich des Grundkorpers 2 verlaufen die Verstei- 
f ungsrippen 11 diagonal zu den beiden Schenkeln 7a, 7b, wobei 
im mittleren Bereich des ubrigen Grundkorpers 2 auch eine 
Versteifungsrippe 11 senkrecht zu den Schenkeln 7a, 7b ausge- 
bildet ist. 

Urn die Steifigkeit des Schenkels 7b herabzusetzen, sind ver- 
schiedene MaBnahmen realisiert worden. Zum Einen weist der 
Schenkel 7b im Gegensatz zu dem Schenkel 7a in seinem Stutz- 
bereich eine U-formige Ausnehmung 14 auf und ist dunnwandig 
gestaltet. Zum Anderen fehlt zwischen dem Stutzbereich 9b und 
dem Lagerbereich 8b des Schenkels 7b eine Verstarkung 13 und 
auch im FuKbereich des Schenkels 7b sind auf Versteif ungsrip- 
pen 11 verzichtet worden. Desweiteren sind die Versteif ungs- 
rippen 11, welche an den AuEenseiten der Schenkel 7a, 7b an- 
geordnet sind, unterschiedlich hoch ausgebildet. Die Hohe 



8 



P803529/DE/1 



dieser Versteif ungsrippen 11, welche dem linken Schenkel 7b 
zugeordnet sind, ist niedriger als die Hohe der Versteif ungs- 
rippen 11, die dem rechten Schenkel 7 a zugeordnet sind. Die 
Oberflache der dem rechten Schenkel 7a zugeordneten Verstei- 
f ungsrippen 11 und die Oberflache der AuEenkante des Befesti- 
gungselements 3 schlieSen bundig ab, wahrend die Oberflache 
der dem rechten Schenkel 7b zugeordneten 

Versteifungsrippen 11 etwas unterhalb der Oberflache der Au- 
Eenkante des Bef estigungselements 3 endet . 

Die reduzierte Steifigkeit des Schenkels 7b ermoglicht ein 
einfache Hohen- und Langsverstellbarkeit der Lenksaulenanord- 
nung, da die beiden Schenkel 7a, 7b relativ zu einander be- 
weglich sind und eine leichte Spielf reimachung beim Verstel- 
len der Lenks aul enanor dnung aufweisen. Der Fahrer muS weniger 
Kraft zum Verstellen der Lenksaule aufwenden. 

Durch die gezielt angeordneten Verstarkungen 13 der 
Schenkel 7a, 7b und die massive Ausfuhrung des Schenkels 7a 
wird sowohl die Gesamtsteif igkeit der Lenksaulenkonsole als 
auch das Eigenf requenzniveau der Lenksaulenschwingungen er» 
hoht . Dies fuhrt zu einem hoheren Komfort fur den Fahrer, da 
unangenehme Schwingungen reduziert werden . 

Durch eine konsequente Auf gabenteilung auf einzelne Funkti- 
onstrager der Konsole werden die zum Teil gegenlauf igen An- 
forderungen optimal erfullt. 
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Patentanspruche 

1. Lenksaulenanordnung fur ein Kraf tf ahrzeug*, mit 

einer iiber eine Konsole (1) an einer Karosserie befestig- 
ten, aus Komfortzwecken verstellbaren Mantelrohreinheit , 
wobei die Konsole (1) zwei Schenkel (7a, 7b) aufweist und 
die Mantelrohreinheit mit einer Spannvorrichtung zwischen 
den beiden Schenkeln (7a, 7b) angeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Schenkel (7a, 7b) unterschiedlich steif ausgebil - 
det sind. 

2. Lenksaulenanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Konsole (1) mit den Schenkeln (7a, 7b) einen Rah- 
men (10) und dem Rahmen (10) zugeordnete Versteif ungsrip- 
pen (11) aufweist. 

3. Lenksaulenanordnung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Konsole (1) asymmetrisch ausgebildet ist. 

4. Lenksaulenanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , 

daS die Konsole (1) im Bereich der Schenkel (7a, 7b) a- 
symmetrisch ausgebildet ist. 
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5. Lenksaulenanordnung nach einem der Anspruche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

da£ die Versteif ungsrippen (11) der Konsole (1) im Be- 
reich der Schenkel (7a, 7b) parallel und/oder senkrecht 
zu den Schenkeln (7a, 7b) der Konsole (1) verlauf en. 

6. Lenksaulenanordnung nach einem der Anspruche 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Versteif ungsrippen (11) im Bereich eines Schen- 
kels (7a) einen geringeren Abstand zueinander aufweisen 
als im Bereich des anderen Schenkels (7b) . 

7. Lenksaulenanordnung nach einem der Anspruche 1 bis S, 
dadurch gekennzeichnet , 

dag jeder Schenkel (7a, 7b) sowohl einen Stiitzbe- 

reich (9a, 9b) als auch einen Lagerbereich (8a, 8b) auf- 

weist . 

8. Lenksaulenanordnung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dag in dem Stiitzbereich (9a, 9b) des Schenkels (7a, 7b) 
Verstarkungen (13) vorgesehen sind. 

9. Lenksaulenanordnung nach Anspruch 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

daJS jeder Schenkel (7a, 7b) in seinem Stiitzbereich (9a, 
9b) eine geringere Breite aufweist als in seinem Lagerbe 
reich (8a, 8b) . 

10. Lenksaulenanordnung nach einem der Anspruche 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS ein Schenkel (7b) in seinem Stiitzbereich (9b) eine 
Ausnehmung (14) aufweist. 
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11. Lenksaulenanordnung nach Anspruch 7 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi in dem Lagerbereich (8a, 8b) jedes Schenkels (7a, 7b 
ein Langloch (12) ausgebildet ist. 

12. Lenksaulenanordnung nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet , 

dafi das Langloch (12) zur Aufnahme eines Bef estigungsele 
ments dient . 
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Zusammenf as sung 

Die Erfindung betrifft eine Lenksaulenanordnung mit einer fi- 
ber eine Konsole 1 an einer Karosserie befestigten, aus Kom- 
fortzwecken verstellbaren Mantelrohreinheit . Die Konsole 1 
weist zwei Schenkel 7a, 7b auf . Die Mantelrohreinheit ist mit 
einer Spannvorrichtung zwischen den beiden Schenkeln 7a, 7b 
angeordnet. Um die Spannvorrichtung einfach zu verstellen, 
sind die Schenkel 7a, 7b unterschiedlich steif ausgebildet . 

(Figur 1) 
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